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1 Uvod

Na zakladé NaFizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, se Ceska republika zavézala
podporovat rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, a to i vystavbou novych trati v hlavnich smérech
transevropskych koridord sité TEN-T.

V roce 2017 bylo vydano Usneseni Vlady CR &. 389 o Programu rozvoje rychlych
Zelezni¢nich spojeni v Ceské republice, jeho? podstatou je vystavba novych
vysokorychlostnich trati, modernizace vyznamnych stavajicich trati, pofizeni odpovidajiciho
vozidlového parku a vytvoreni nového provozniho konceptu zejména dalkové osobni zelezni¢ni
dopravy.

SZDC byla z pozice manazera zelezni¢ni infrastruktury a na zakladé vy$e zminénych
dokumentd povéiena vystavbou novych VRT. Jednim z krokd, kterym je tento Gkol naplfiovan,
je ptizplsobeni pfedpisi a norem pro projektovani, vystavbu a provoz Zeleznice s rychlosti
vyssi nez 160 km/h. Proces adaptace je vSak dlouhodoby a pfechodné obdobi je tfeba
preklenout dokumentem, ktery definuje technické a provozni pozadavky na vysokorychlostni
traté systému Rychlych Zelezni¢nich spojeni a umozni priib&znou pFipravu jednoltivych zdmérd
ve stupnich UTS, SP a zejména ve stupni DUR.

Manual pro projektovani vysokorychlostnich trati ve stupni dokumentace pro vydani
uzemniho rozhodnuti (dale jen Manual) vznikl ve spolupraci SZDC a SNCF
International probihajici od dubna do prosince 2019, a to na zakladé Smlouvy o poskytnuti
sluzeb uzaviené nejvyssim vedenim obou firem. Spoluprace spocivala ve zpfistupnéni
francouzského vysokorychlostniho know-how formou studijni cesty, fady workshopd,
prib&Znych konzultaci a poskytnuti dokumentl nejzku3ené&jsiho spravce a provozovatele
systému vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy v Evropé, jehoz koncepce (spoje TGV a traté
LGV) je velmi blizka vy$e zminénému pojeti sité Rychlych spojeni, respektive VRT v CR.

Tvorba samotného Manudlu a s tim spojené prizplsobeni provéienych francouzskych redeni
podminkam &eské Zeleznice a legislativniho prostfedi byla poté ¢&isté v gesci obornik{ nasi
spolecnosti.

Manual si klade za cil predstavit zhotovitelGm DUR pilotnich tsek( VRT v CR komplexni
pozadavek investora, tedy SZDC, na podobu, rozsah a principy fedeni jednotlivych systémi
a subsystémd VRT, a to na zékladé osvédcenych francouzskych feseni vyplyvajicich z vice
nez 40 let zkuSenosti spole¢nosti SNCF aplikovanych v ¢eském prostfedi. Manual ma tedy
umoznit projektantim zpracovat DUR podle pozadavkl zékona ¢. 183/2006 Sb., Stavebniho
zakona, jeho provadécich vyhlasek, daldich predpisi zavaznych na narodni i evropské trovni
(zejména TSI) a zaroven jim umoznit navrhnout systém, ktery bude nejen optimalizovan

z hlediska prostorového navrhu, ekonomiky realizace, ndklad( na provoz nebo moznosti
udrzby, ale bude i Setrny k Zivotnimu prostfedi a projednatelny se statni spravou,
samospravou a zejména verejnosti.

Pojeti a rozsah Manualu odpovida pozadavkiim Pfilohy €. 3 ,,Rozsah a obsah
dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy™ k vyhlasce
¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb.

S ohledem na vyznam a evropsky presah projektu je tento dokument dostupny také
v anglickém jazyce, coz umoziuje jeho vyuziti i zahrani¢nimi projektanty, jejichz Ucast
ve vefejnych soutéZich na zhotovitele DUR je oCekavana.

1.1 Zdroje a podklady pro vznik Manualu

Manual zpracovany Samostatnym oddélenim pripravy vysokorychlostnich trati (PVRT) Useku
modernizace dréhy GR SZDC vychazi z nasledujicich zdroja:
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« Spoluprace SZDC a SNCF probihajici od dubna do prosince 2019 na zakladé Smlouvy
o poskytnuti sluzeb mezi SZDC a SNCF International, jejimz cilem bylo vytvoFeni tohoto
Manudlu na zékladé exkurzi, pfednasek, odbornych workshop( (viz nize), poskytnutych
podklad{ a konzultaci s odborniky spolecnosti, ktera jiz ptes 40 let vyviji, pfipravuje,
projektuje, provozuje, udrzuje a dale rozviji vlastni systém vysokorychlostni Zeleznice.

+ Référentiel Infrastructure — Référentiel Technique pour la réalisation des LGV
(a souvisejici predpisy), coz je technicky manual SNCF obsahujici zakladni pozadavky
a stavebné-technicka feseni francouzského systému VRT.

« Pozadavky a pFipominky odbornych slozek SZDC - zejména odboru strategie Useku
modernizace drdhy GR, jednoltivych odborl Useku provozuschopnosti dréhy GR a TUDC.

« Technicko-provozni studie - Technicka feseni VRT, kterad byla zpracovana v letech
2015 az 2017 a schvalena CK MD v fijnu 2017.

1.1.1 0dborné workshopy SZDC a SNCF

Nasledujici seznam uvadi harmonogram a strué¢nou naplf odbornych workshopt konajicich
se od kvétna do zari 2019 prevazné v Praze. Podklady a vystupy z akci zejména
ve francouzském jazyce jsou k dispozici.

« Studijni cesta (13. az 24. 5.; Francie)
provozovat systém vysokorychlostni Zzeleznice v kazdodenni praxi (pfednasky, exkurze).
« Ceské zelezni¢ni a legislativni prostiedi (4. 6.; Francie)
- Seznameni expertl SNCF s ¢eskym hospodaiskym, Zelezni¢nim a legislativnim
prostiedim, se stavem praci na pripravé jednotlivych ramen Rychlych spojeni
a s pozadavky na podrobnost Manualu.
« Mosty (25. 6.; Praha)
« Trasovani (26. a 27. 6.; Praha)
« Zelezni¢ni spodek (11. 7.; Praha)
« VRT a okoli - Schéma Zeleznicnich zafizeni SIF (17. 7.; Praha)
* Tunely (18. 7.; Praha)
« Zelezniéni svréek (30. a 31. 7.; Praha)
« Trakce a napajeni (23. 8.; Praha)
« Udrzba (27. az 29. 8.; Francie)
> Workshop na téma zajisténi provozuschopnosti a technologie provadéni udrzby probéhl
ve Francii pfimo v udrzbovych aredlech SNCF a na mistech rozsahlejsich praci na VRT,
které probihaji zasadné v pravidelné nocni vyluce.
o Souvislost mezi navrhem nové traté s projektovanou zivotnosti 100 let a jeji efektivni
udrzbou je ve Francii povazovana za stézejni.
« Sdélovaci zarizeni (3. 9.; Praha)
« Zabezpecovaci zafizeni (4. 9.; Praha)
« Management pfipravy a realizace VRT + interoperabilita vozidel (5. 9.; Praha)
« VRT a okoli - Hluk, zivotni prostfedi, soubéhy s komunikacemi apod. (10. 9.; Praha)

1.2 Pozadavky kladené na VRT

1.2.1 Obecné pozadavky

Urcita omezeni vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému jsou stanovena souvisejicimi predpisy
at uz narodnimi, nebo mezinarodnimi, coZz umoziiuje odpovidajicim zplisobem navrhovat
a dimenzovat nékteré stavebni objekty na nich zavislé.

Jind omezeni vyplyvajici ze zkuSenosti s navrhovanim, vystavbou a provozovanim VRT vsak
¢asto vedou k daldim konkrétnim poZadavkim na jejich stavebné-technické Fedeni, ktera ale
nejsou dosud v zadnych predpisech zakotvena. Takové konkrétni pozadavky na navrhovani
VRT jsou pak podrobné&ji popsany v tomto Manudlu a pFevazné vychazeji ze zkudenosti expertl
spoleCnosti SNCF, resp. jejich divizi SNCF Réseau a SNCF Mobilités.

Takovymi vychozimi poZzadavky jsou:
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- nutnost za vSech okolnosti zachovat kontakt mezi koly vlak{ a kolejnicemi;

« trasu navrhnout komfortnéji s ohledem na statické a dynamické namahani staveb
a v neposledni fadé na komfort cestujicich,

« provoz na VRT musi splfiovat nejvyssi pozadavky na spolehlivost, kvalitu, bezpec¢nost,
respektive je tfeba spravné urcit nasledna mezidobi, ¢imz bude docileno pozadované
presnosti GVD.

1.2.2 Provozni pozadavky

VRT musi splfiovat velmi pfisné poZzadavky na spolehlivost, dostupnost, udrzovatelnost
a bezpecnost (RAMS).

Vzhledem k dosahované rychlosti jizdy a vyskovému vedeni trasy nema strojvedouci vlaku
zajisténu dostatecnou viditelnost na zdbrzdnou vzdalenost. Kromé toho musi byt rychlost viaku
nezavisla na povétrnostnich podminkach (mlha, snézeni apod.). I z téchto divod{ neni mozné
vyuziti ndvéstni soustavy pouzivané na konvencni siti a je nutné vybavit traté a viaky
provozované rychlostmi nad 160 km/h zabezpecovacim systémem ETCS L2.

Strojvedouci obecné nemuUze zastavit sv{j vlak v pripadé, Ze se vyskytne prekazka zasahujici
do prljezdného priiezu (padajici skala nebo balvan, sesuv, ndhodny predmét, vozidlo atd.)
nebo nastane-li porucha na Zelezni¢nim svrsku (vyboceni koleje, lom kolejnice atd). Toto
omezeni zavazuje projektanta stavby vzit v Uvahu veskera znama rizika, ktera mohou mit vliv
na bezpecnost provozu, a provést vsechna nezbytna opatfeni k jeho zajisténi. Témi jsou
zejména pouziti zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2, pouziti detektorl rychlosti vétru

a pritomnosti snéhu nebo navrzeni zadrznych zafizeni proti padu vozidla do kolejisté.
Vzhledem k charakteristice provozu na VRT je jeho zastaveni nebo vyrazné omezeni pripustné
pouze ve zcela vyjimecnych situacich. V takovychto pripadech dochazi k citelnému snizeni
spolehlivosti GVD na VRT.

Pravidelnost a pfesnost provozu na tratich VRT je pro cestujici nesmirné dllezita. Jakékoli
zpomaleni provozu na VRT ma okamzity dopad na navazné pripoje, obraty souprav

o . ’ ’ v v Ve wr 7 o r . o 7 v, v Ve
a zpusobuje vyrazna zpozdéni navazujicich vlaku, a to s dalekymi dusledky zvlasté v obdobi
ranni a odpoledni $pi¢ky. To se promitd také do narokd na finanéni kompenzace ve formé
odgkodnéni cestujicim a prepravciim.

Malé provozni rezervy v jizdnich dobach vlakd zejména v dopravnich $pi¢kach neumoziuji
témér zadné naruseni provozu. Pfi vypoctu jizdni doby je nutné pfipocitani pfirdazky pro
zpomaleni vlaku na velmi kratkém Useky vyvolené Udrzbou trati. Rychlosti v daném Useku

presto zUstavaji realtivné vysoké (230 km/h, 160 km/h, nebo 100 km/h).

Vzhledem k vysoké mife vyuziti VRT a omezenim prace v bezprostfedni blizkosti
provozovanych koleji jsou Udrzbové prace na VRT provadény v nocnich hodinach béhem noc¢ni
provozni prestavky. Malé denni vyluky (uzavieni ¢asti koleje) se pouzivaji pouze k nezbytné
nutnym Upravam a kontroldm. Dostupnost a spolehlivost referen¢ni rychlosti na VRT je proto
zasadnim pozadavkem pro udrzeni pravidelnosti provozu.

Pravidelnost provozu na VRT musi byt dosaZena za vSech okolnosti, coZ se tyka zejména
klimatickych a povétrnostnich podminek (mraz, velmi mokra anebo velmi sucha obdobi, dést,
snézeni, vitr atd.). Omezujici opatfeni (zpomaleni, odklon provozu) se mohou tykat pouze
velmi kratkych obdobi vyznacujicich se nékterym z vyjimeénych jevl (velmi silny vitr, silné a
vydatné snézeni, zemétreseni atp.).

1.2.3 Kvalita staveb

Vysoka kvalita vSech stavebnich konstrukci je nezbytna pro provoz na VRT z hlediska
bezpecnosti, ale také pravidelnosti a pohodli cestujicih. Vzhledem k tomu, Ze Udrzba a obnova
traté Ize provadét pouze v noc¢ni provozni prestavce, je jakykoliv dlouhodoby zasah do traté
VRT velmi obtizny a nakladny. Proto je vyzadovéno dodrzovani nasledujicich zasad:
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« technicka FesSeni usnadnujici diagnostické, kontrolni a Udrzbové prace bez nutnosti
omezeni provozu na VRT;

- spolehlivost a trvanlivost vSech staveb po dobu jejich Zivotnosti stanovené
na 100 let, coZ znamena, Ze po tuto dobu musi byt konstrukce v provozu bez jakékoli
olekavatelné zmény bezpeénostnich koeficientd a bez jakychkoliv jinych zdsaht vyjma
b&Zné udrzby (vyména koleje, Gdrzba svahd, udrzba odvodnéni, natéry kovovych
konstrukci, pfipadnd vyména loZisek mostnich objektd atp.).

1.3 Stanovené cile

Zakladnim cilem Manualu je optimalizace technického a finan¢niho FeSeni ve vSech oblastech.
Tento predpis stanovuje pozadavky pro projektovani umélych staveb VRT a jeho poZadavky
odrazeji omezeni vysokorychlostniho zelezni¢niho systému pro kazdy typ stavby a upresiuji:

« kritéria, kterd maji byt splnéna;

« zasady dimenzovani spliiujici vySe stanovené obecné a provozni poZzadavky;
« typicka, resp. doporucena feseni;

« vyjimecna reseni;

» zakazana reseni;

« zvlastni pozadavky spojené s navrhem a realizaci staveb.

1.4 Pusobnost

Pozadavky tohoto dokumentu se tykaji VRT na tzemi Ceské republiky uréenych
vyhradné pro vlaky osobni dopravy s maximalnim zatizenim 22,5 tun na napravu
(pro rychlost < 230 km/h), resp. 18 tun na napravu (pro rychlost > 230 km/h).

Vozidla, ktera budou na VRT provozovana, musi spliiovat pozadavky TSI.

U navrhovych rychlosti mensich nez 200 km/h véetné (napf. propojovaci traté) se jedna
o konvenéni traté navrhované podle jiz nyni platnych CSN a pfedpist SZDC.

1.5 Vyjimky z doporucenych hodnot a Feseni

Jakékoli pouziti v Manualu pfipousténych vyjimecnych hodnot a vyjimek z popsanych reseni
musi byt schvaleno SZDC, konktrétné Samostatnym oddélenim pripravy VRT (PVRT) Useku
modernizace drahy GR.

1.6 Navrhové hodnoty

Mezni hodnoty doporucené v tomto dokumentu jsou v souladu se smérnici o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii TSI.

1.6.1 Maximalni a minimalni hodnoty

PFedstavuji standardni hodnoty, které musi projektant dodrzovat. Vymezuji tedy shora a/nebo
zdola interval doporucenych hodnot k projektovani, pokud tomu nebrani mistni nebo jina
omezeni. Obecné maji byt tyto hodnoty dodrzovany. PouZiti téchto hodnot zarucuje splnéni
pozadavkd na komfort jizdy i vhodnou miru nékladl na udrzbu trati.

1.6.2 Doporucené hodnoty

Odpovidaji hodnotam, které projektanti bézné pouzivaji, pokud neexistuji zadna dalsi omezeni.

1.6.3 Vyjimecné resp. mezni hodnoty

PFedstavuji extrémni hodnoty, jejichz pouziti musi byt co mozna vzacné a musi byt omezeno
pouze na jednotlivd omezujici mista, ve kterych standardni hodnoty nedovoluji relevantni
feseni. Tato hodnota nesmi byt prekrocena.

Pouziti vyjimecnych hodnot, které mohou vést ke zhorSeni pohodli nebo podminek udrzby,
musi byt do znaéné miry oddvodnéno zavaznymi, nikoli systematickymi problémy. V disledku
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toho plati nasledujici obecné omezeni: vyjimec¢na hodnota ve smérovém, nebo vyskovém
navrhu je povolena kazdych 20 km za predpokladu, Ze se tyto vyjimecné navrhy vzajemné
neprekryvaji anebo jsou umistény vedle sebe ve vzdalenosti do 300 m.

Pouziti vyjimecnych hodnot a Feseni se fidi kapitolou 1.5 Vyjimky z doporucenych hodnot a

feSeni. Za nezbytné nutnou podminku pouziti vyjimecnych hodnot a feseni je vsak tieba
povazovat moznost zachovani dalSi moznosti Upravy projektu ve stupni DSP.
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